Toulouse, le 17 SEP. 2006

CONSEIL
REGIONAL
MIDI-PYRENEES

Le Président

Martin MALVY Monsieur Christophe SCHIMMEL
et e i Coordination des comités de défense et
promotion du rail en Midi-Pyrénées

Hotel de Ville

46320 ASSIER

Affaire suivie par : Laurent HOULES, Christophe BAZZO, Jean-Luc DURAND

NOS REF : DIT/TF/LH/CB/JLD/JT/D2613915
OBJET : Projet de développement des dessertes ferroviaires Quart Nord Est

Monsieur,

Par courrier du 5 juillet 2006, vous me faites part de vos observations sur le projet de
développement des dessertes ferroviaires du Quart Nord-Est de la Région Midi-Pyrénées et
plus particulierement des lignes Brive-Rodez-Millau et Toulouse-Figeac.

Ainsi. vous attirez mon attention d’une part, sur le déplacement des effectifs cheminots de
Capdenac vers Rodez et d’autre part, sur la réduction de la présence humaine dans
certaines gares.

S'agissant du transfert de la résidence des cheminots de Capdenac vers Rodez, il convient
de noter que le projet répond avant tout a des exigences de positionnement horaire et de
fréquence des trains.

L’affectation des personnels et des moyens matériels par la SNCF n’est que la conséquence
d’un objectif de service et non l'inverse.

La Région définit cet objectif, et c’'est a la SNCF qu'il appartient de mettre en csuvre les
moyens nécessaires & scn exécution. Dans le cas présent, aprés discussion avec
I'entreprise ferroviaire, il semble que celle-ci soit disposeée a prendre en considération les
incidences de cette réorganisation des moyens en personnels, en maintenant une résidence
sur le site de Capdenac.

Concernant la présence humaine dans les gares, le principe de cadencement permet
effectivement d’optimiser les ressources en moyens humains et materiels, notamment au
travers d’une simplification des points de croisement des trains. Le service commercial
assuré par les agents de la SNCF en gare est, quant a Iui, indépendant de ce mode
d’exploitation, mais résulte d'initiatives prises par la SNCF. Les options retenues aujourd’hui
par la SNCF se traduisent par une réduction de la présence humaine en gare, principe
auquel la Région est fermement opposée. Cette question fait d'ailleurs I'objet d'un
contentieux entre la SNCF et la Région Midi-Pyrénées.
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En tout état de cause, la politique de développement du transport mise en ceuvre par la
Région a contribué & augmenter le nombre d’emplois cheminots, et a permis la création de
160 postes dans le cadre du premier plan régional des transports. En ce sens, le projet de
réorganisation des dessertes ferroviaires du Quart Nord Est génére la creation de 20 postes
supplémentaires au sein de I'entreprise ferroviaire.

L’effort entrepris par la Région a pour principal objectif de répondre aux besoins des usagers
et le bilan de l'action régionale depuis 1998 se traduit par une augmentation de la
fréquentation de plus de 50%.

La mise en ceuvre du cadencement des lignes du Quart Nord-Est s’inscrit dans ce méme
esprit et vise a offrir un service plus efficace et accessible aux Midi Pyrénéens.

Par ailleurs, l'organisation des circulations ferroviaires définie dans ce projet répond
également a des contraintes liées aux infrastructures et les horaires proposés apparaissent
comme une solution optimisée.

Les réunions de concertation organisées durant le mois de juin ont permis d'identifier
certaines carences auxquelles les services technigues de fa Région et de la SNCF se soit
efforcés d’apporter des réponses.

Il est ainsi possible de vous éclairer sur les différentes questions que vous soulevez dans
votre courrier.

Axe Toulouse-Figeac-Clermont-Ferrand (sens Toulouse-Figeac)

Les départs de Toulouse ont été retardés dans le souci de répondre a une demande
récurrente des usagers de l'axe, recueillie au sein d’enquétes de ligne et relayée par le
personnel SNCF.

Par ailleurs, I'analyse du trafic observé sur chacune de ces relations a mis en avant
limportance des flux sur la section Toulouse-Gaillac et non sur Gaillac-Figeac. Le nouvel
horaire de décembre intégre cette dimension et propose un train au départ de Toulouse a
16h00, a destination de Rodez.

Le premier train de fin d’aprés-midi a destination de Figeac aura un départ a 16h37.

Les usagers de I'actuel train de 17h41, pourront se reporter sur les trains suivants :

» départ & 17h31 a destination de Carmaux

> départ & 18h00 a destination de Rodez

> départ a 18h37 en direction de Figeac. Le départ retarde de ce train en direction de Figeac
répondant mielix aux retours de fin de semaine.

Le matin, I'actuelle correspondance a Figeac entre le train 873858 (départ de Toulouse a
5h35 a destination d’Aurillac via Figeac) et le train 870150 (départ de Rodez a 7h03 a
destination de Brive) n'est plus assurée.

Ce départ de Toulouse a 5h35 est retardé d'une heure (6h39 au lieu de 5h35) afin de mieux
répondre aux besoins des usagers de I'axe.

Axe Toulouse-Figeac-Clermont-Ferrand (sens Figeac-Toulouse)

Dans le nouveau dispositif horaire, les relations Brive-Toulouse sont assurées avec une
correspondance a Figeac. Ce choix permet, d’'une part d'améliorer I'organisation des
circulations internes a chaque axe et d’autre part d’optimiser le mateériel roulant, autorisant
ainsi la création de dessertes supplémentaires.
Ainsi, la grille horaire propose une relation tres tét le matin entre Brive et Toulouse, via une
correspondance a Figeac (5h51-6h12), pour une arrivee a Toulouse a 8h35.
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Axe Brive-Rodez-Millau (sens Rodez-Paris)

» Le départ de Rodez du train 870150 est avancé de 13 minutes (6h50 au lieu de
7h03) afin de conserver la correspondance a Brive avec le train Grandes Lignes
3640, pour lequel I'activité \Voyages France Europe (VFE) annonce un depart avance.
De plus, cette modification permet une correspondance a Capdenac a 7h55 avec le
train a destination de Toulouse & 8h21, mettant en relation Rodez et le bassin de
Decazeville avec le Villefranchois.

= |e train 870156 au départ de Rodez a 17h50 pour une arrivée a Capdenac a 18h52
est supprimé. Il n’est plus possible, dans le projet, d’assurer cette relation en train. En
revanche, compte tenu de la faible fréquentation de ce train (7 voyageurs), un service
en autocar parait adapté et fait I'objet d’une étude de faisabilité.

= Le train direct de jour Rodez-Paris est supprimé par la SNCF, du fait de la mise en
ceuvre de matériel TEOZ sur la ligne Paris-Toulouse. La Région considére que la
mise en ceuvre du matériel TEOZ ne justifie pas la suppression de la tranche Brive-
Rodez, comme l'indique la SNCF. D'un point de vue technique, les modifications
apportées a ce matériel par la mise en qualite TEOZ ne concernent que
'aménagement intérieur des rames.

» Le train 870158 au départ de Rodez a 14h permet une correspondance a Brive avec
le train 3670 au départ de Brive a 16h16 a destination de Paris. La fiabilité de cette
correspondance sera renforcée avec la réorganisation de I'axe Paris-Toulouse, qui
prévoit un départ & 16h27. Les services techniques de la Région et de la SNCF
étudient la faisabilité d’'un arrét de ce train en gare d’Assier.

= Le train au départ de Rodez & 17h13 les dimanche et fétes ne circule plus. L'examen
technique de la grille confirme la possibilité de modifier le régime de circulation du
train 870160 au départ de Rodez a 16h30, lequel devient quotidien et permet une
correspondance a Brive avec le train 3690 a destination de Paris-Austerlitz.

» La relation avec Paris le matin, depuis le bassin de Villefranche-de-Rouergue est
assurée via une correspondance a Figeac (10n56-11h04) et a Brive (12h27-13h33.)
Le nouvel horaire de I'axe Toulouse-Paris améliorera la correspondance a Brive avec
un départ vers Paris a 13h05.

= Le projet impose une correspondance systématique a Figeac pour les relations
Toulouse-Brive. Ce choix implique de fait un rallongement du temps de trajet, mais
permet d’augmenter les possibilités d'échanges sur ce noeud ferroviaire.

Axe Brive-Rodez-Millau (sens Paris-Rodez)

» Le train 870159 au départ de Brive & 11h00 ne reléve pas la correspondance du train
en provenance de Paris. Les attentes exprimées au cours des reunions publiques ont
mis en exergue I'importance de cette correspondance. Apreés examen technique, il
s'avere possible de retarder le départ de Brive, et d'assurer la correspondance avec
le train en provenance de Paris. En revanche, cette modification, privileégiant la
relation Paris-Rodez, entrainera la perte de la correspondance a Figeac avec le train
a destination de Toulouse.

= Le train direct de jour Paris-Rodez est supprimé par la SNCF, du fait de la mise en

ceuvre de matériel TEOZ sur la ligne Paris-Toulouse. Cette relation est désormais

assurée au travers d’'une correspondance a Brive, entre le train 3721 en provenance

de Paris et arrivant a Brive a 13h25 et le train régional 870161 au depart de Brive a
13h53. Le temps de parcours entre Brive et Rodez se voit amélioré de 9 minutes.
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l = {Le train 870167 ne dessert plus les gares de Rocamadour, Assier et Gramat du fait
o \_de contraintes de croisement sur la ligne. Les services techniques de la Région et de
la SNCF examinent la faisabilité du rétablissement de certains arréts. Pour ces gares,
le projet permet d’augmenter le volume d'offre régionale sur la journée, en passant
de 10 a 14 trains par jour. En revanche, la relation avec Paris est affaiblie du fait de la
suppression de l'aller-retour direct Paris-Rodez (I'offre est désormais de 3 aller-2

retour en relation avec Paris au lieu de 4 aller-3 retour.)

Enfin, s’agissant de la relation Rodez-Millau, je m’'étonne de votre remarque compte
tenu du fait que cette liaison bénéficie de la plus forte croissance de son offre
kilométriqgue (+60% de trains-km par an), en offrant 3 aller-retour au lieu de 2
aujourd’hui.

Les récentes évolutions du projet ont donc permis d’apporter des reponses positives aux
attentes dont vous me faites part. Pour autant, je souhaite que nos échanges soient
approfondis et permettent d’apporter de nouvelles améliorations jusqu’a sa mise en csuvre.

En ce sens, j'ai demandé a Monsieur Charles MARZIANI, Vice-Président en charge des
transports, de prendre contact avec vous pour une entrevue dés le mois de septembre.

Je vous prie de croire, Monsieur, a 'assurance de mes sentiments distingués.

\/\owuu\

Martin MALVY





